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Abstract 



The device has a profiled guide (1) with at least two spaced apart clamping parts (10a,b) resting on 
one side of the window-pane (7). The guide has also two spaced apart stops engaging with the 
bottom edge of the window-pane. Each clamping part has a separate clamping jaw (2) resting on the 
other side of the window-pane. A slide-piece (9) joined to the profiled guide, grips around part of a 
guide-rail (8). That part of the slide-piece gripping round the rail possesses a clearance along the 
vehicle's longitudinal axis so as to allow restricted swivelling between the profiled guide joined to the 
slide piece, and the guide rail along the vehicle's transverse axis. 
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@ Vorrichtung zum Verbinden eines Armfensterhebers mit der verschiebbaren Fensterscheibe eines 
Kraftfahrzeugs 

® Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verbinden 
eines Armfensterhebers mit der verschiebbaren Fenster- 
scheibe eines Kraftfahrzeugs gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 und gewahrleistet, daft eine problem- 
lose und sichere Einstellbarkeit der Fensterscheibe auch 
dann gewahrleistet ist, wenn die Scheibenbewegung im 
wesentlichen von einer in Abzugsrichtung verlaufenden 
Fuhrungsschiene gesteuert wird, die in formschfussigem 
Eingriff mit einem an die Scheibenbefestigung angebun- 
denen Gleiter steht. 

Die erfindungsgemafce Vorrichtung ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der die Fuhrungsschiene (8) umgreifende 
Bereich des Gleiters (9; 9a, 9b) mit einem solchen Spiel 
entlang der X-Achse (Fahrzeuglangsachse) ausgestattet 
ist, daB eine begrenzte Schwenkbewegung zwischen dem 
mit dem Gleiter (9; 9a, 9b) fest verbundenen Fuhrungs- 
profil (1) und der Fuhrungsschiene (8) um die Y-Achse 
■ (Querachse zur Fahrzeuglangsachse) ermoglicht wird. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zurn Verbinden ei- 
nes Arrnfensterhebers mit der verse hiebbaren Fenster- 
scheibe eines Kraftfahrzeugs gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspmchs 1, wobei die Erfindung vom Gegenstand 
des deutschen Patents 195 21 121 ausgeht. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Problematik, nam- 
lich eine verschiebbare Fensterscheibe eines Kraftfahrzeugs 
mit einfachen Mitteln an einen Armfensterheber anzubinden 
und gleichzeitig eine Justage der Fensterscheibe zu ermogli- 
chen, ohne daB vormontierte Anbauteile an der Fenster- 
scheibe notig sind, wurde durch den Gegenstand der voran- 
stehend genannten Patentanrneldung prinzipiell gelost. Es 
kann jedoch vorkommen, daB bei Verwendung einer in Ab- 
zugsrichtung verlaufenden Fuhrungsschiene, die in form- 
schliissigem Eingriff mit einem an die Scheibenbefestigung 
angebundenen Gleiter stent, Einstellungen nicht oder nicht 
im notwendigen MaBe ausfuhrbar sind, weil die Zwangsfuh- 
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rung der Fensterscheibe die gewiinschten Korrekturen nicht 20 Krafte iibertragen zu konnen. 



vorgesehen. 

Das Fuhrungsprofil kann, ebenso wie die separaten 
Klemmbacken, beispielsweise aus Stahlblech als Stanz- 
/Prageteil ausgefuhrt sein. In diesem Fall wird in den Spalt 
zwischen dem Klemmbereich und der Klemmbacke ein ela- 
stisches Material mit einem hohen Reibungskoeffizienten 
angeordnet, das die Scheibenkante in diesem Bereich beid- 
seitig umschlieBt Hierzu hat sich Gum mi als besonders 
praktikabel erwiesen. Jedem Klemmbereich isteine separate 
Klemmbacke so wie ein Spannmittel, vorzugsweise eine 
Schraube, zugeordnet. Zwischen die Klemmbereiche des 
Fuhrungsprofils und die separaten Klemmbacken wird die 
Fensterscheibe eingefuhrt, bis deren Kante gegen zugeord- 
nete Anschlage stoBt. Nach dem Verspannen der Verbin- 
dungsvorrichtung ist die Fensterscheibe reibschliissig befe- 
stigt. 

Das FuhrungsprofU kann aber auch als Kunststoffteil aus- 
gebildet sein, wobei zumindest die Klemmbereiche in Out- 
sert-Technik ausgefuhrt sein sollten, urn die auftretenden 



zulaBt 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, die Verbindungsvorrichtung gemaB der deutschen 
Patent 195 21 121 derart weiterzuentwickeln, daB eine pro- 
blemlose und sichere Einstellbarkeit der Fensterscheibe 
auch dann gewahrleistet ist, wenn die Scheibenbewegung 
im wesentlichen von einer in Abzugsrichtung verlaufenden 
Fuhrungsschiene gesteuert wird, die in formschlussigem 
Eingriff mit einem an die Scheibenbefestigung angebunde- 
nen Gleiter steht. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspmchs 1 gelost. Die Unter- 
anspriiche geben Vorzugsvarianten der Erfindung an. 

Demnach ist der die Fuhrungsschiene umgreifende Be- 
reich des Gleiters mit einem solchen Spiel entiang der X- 
Achse (Fahrzeuglangsachse) ausgestattet, daB eine be- 
grenzte, aber fur die notwendige Justage dennoch ausrei- 
chende Schwenkbewegung zwischen dem mit dem Gleiter 
fest verbundenen Fuhrungsprofil und der Fuhrungsschiene 
um die Y-Achse (Querachse zur Fahrzeuglangsachse) er- 
moglicht wird. Fur den Fall, daB der Grundkorper des Glei- 
ters nicht aus Kunststoff besteht, wird in den umgreifenden 
Bereich eine Gleitereinlage mit vorzugsweise zwei beab- 
standeten Stutzbereichen fur die Fuhrungsschiene angeord- 
neL Dabei wird das entiang der X-Achse (Fahrzeuglangs- 
achse) vorgesehene Spiel nur in einem Stiitzbereich vorge- 
sehen. Die andere Stiitzstelle mit eng tolerierter Passung 
fungiert gewissermaBen als Schwenkpunkt und gewahrlei- 
stet, daB keine Klappergerausche zwischen dem Gleiter und 
der vertikal erlaufenden Fuhrungsschiene entstehen konnen. 

GemaB einer Vorzugsvariane der Erfindung besitzt die 
Befestigungs- und Fiihrungsvorrichtung einen sehr hohen 
Integrationsgrad. Am Fuhrungsprofil sind die Fuhrungska- 
nale oder Fuhrungskulissen, mit denen die an den Enden der 
Hebel befestigten Gleiter oder Rollen in formschliissiger, 
verschieblicher Verbindung stehen, und wenigstens zwei zu- 
einander beabstandete Klemmbereiche einstuckig ange- 
formt. Zusatzlich ist in das Fuhrungsprofil ein Teil des Glei- 
ters integriert Dementsprechend wird der Gleiter von einem 
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen in den dargestellten Figuren naher erlautert. 
Es zeigt: 

Fig. 1 Ansicht einer Verbindungsvorrichtung mit zwei 
Fuhrungskulissen und einem Gleiter, der in eine in Abzugs- 
richtung verlaufende Fuhrungsschiene eingreift; 

Fig. 2 Explosivdarstellung einer Variante der erfindungs- 
gemaBen Verbindungsvorrichtung mit einem Kreuzarm- 
Fensterheber; 

Fig. 3 vergroBerte Darstellung eines Ausschnitts aus Fig. 
1 im Bereich des Gleiters. 

Die nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele be- 
ziehen sich zwar ausschlieBlich auf Kreuzarm-Fensterheber, 
die erfindungsgemaBe Verbindungsvorrichtung ist jedoch 
auch fur einen Einarm-Fensterheber anwendbar. 

Die Erfindungsvariante von Fig. 1 zeigt eine Verbin- 
dungsvorrichtung mit zwei Fuhrungsbereichen 11a, lib, 
zwischen denen der Klemmbereich 10b angeordnet ist. Der 
andere Klemmbereich 10a steht mit einem Gleiter 9 in Ver- 
bindung, der formschliissig und verschiebbar in eine sich 
endang des Verschiebeweges der Fensterscheibe 7 erstrek- 
kende Fuhrungsschiene 8 eingreift. So wird der nicht vom 
Kreuzarm-Fensterheber, sondern von der Fuhrungsschiene 
8 bestimmt. In der obersten Scheibenposition befindet sich 
der Bolzen 111 des Hebelarms 6b am linken Anschlag der 
Kulisse lib und verschiebt sich in Richtung des rechten An- 
schlags, wenn die Fensterscheibe 7 in die untere Position ge- 
fahren wird. 

Der Gleiter 9 und die zugeordnete separate Klemmbacke 
des Klemmbereichs 10a sind als einstiickiges Leichtmetall- 
GuBteil ausgebildet. Der Ftihrungsbereich des Gleiters 9, 
der in formschlussigem Eingriff mit der Fuhrungsschiene 8 
steht, tragt eine (nicht dargestellte) Gleitereinlage aus 
Kunststoff mit zwei beabstandeten Stutzbereichen analog 
der in den Fig. 2 und 3 beschriebenen Ausfiihrungsvariante 
aus Stahlblech. Dabei dient ein engtolerierter Stutzbereich 
als Schwenkpunkt, wahrend der andere Bereich mit ausrei- 
chend Spiel fur den Ausgleich in X-Richtung versehen ist, 
so daB die notwendige Schwenkbewegung zwischen dem 



Stutzblech, das an einem Ende des Fuhrungsprofils einstuk- 60 Fuhrungsprofil 1 und der Fuhrungsschiene 8 sowohl zurn 



kig angeformt ist, und von einem dieses Stutzbereich zumin 
dest teilweise uberdeckenden Stutzbereich in Form eines se- 
paraten Teils gebildet. Das separate Teil ist vorzugsweise 
ein Blechteil, das mittels Niet- oder SchweiBverbindugen 
am Fuhrungsprofils befestigt werden kann. 

Zur Erhohung der Stabilitat des Fuhrungsprofils im Be- 
reich des Gleiters, insbesondere in dem die Fuhrungsschiene 
umgreifenden Bereiche, sind Randumstellungen und Sicken 



65 



Ausgleich der Montage- und Kinematiktoleranzen als auch 
zur Justage der Fensterscheibe ausgenutzt werden kann. 

Die Bolzen 111 tragen Gleiter 110 (siehe auch Fig. 2), die 
mit den Konturen der Fuhrungskulissen 11a, lib form- 
schliissig im Eingriff stehen und fur dauerhaft gute Gleitei- 
genschaften sorgen. Angetrieben wird der Kreuzarmfenster- 
heber von einer Motor- Getriebeeinheit 63, deren Antriebs- 
ritzel mit der Verzahnung eines Zahnsegments 61 kammt In 



DE 196 50 

3 

Fig. 1 sind die Positioned der Hebelarme 6a, 6b sowohl in 
der Position der geschlossenen wie auch der voilig geschlos- 
senen Fens terse hei be 7 dargestellt. 

Die Ausfuhrungsform gemafi den Fig. 2 und 3 besteht aus 
einem Fuhrungsprofil 1 mit Fuhrungskanalen Ua, lib fur 5 
die Gleiter 110 der Hebelarme 6a, 6b, zwei separaten 
Klemmbacken 2, denen einstuckig an das Fuhrungsprofil 1 
angeformte Klemmbereiche 10a, 10b zugeordnet sind, und 
(nicht dargestelite) Schrauben zum Verspannen der Klemm- 
backen 2 und Klemmbereiche 10a, 10b. AuBerdem sind 10 
noch Profilgummis 3 vorgesehen, die zwischen den Klemm- 
bereichen 10a, 10b und den Klemmbacken 2 iagem. 

Das dargestelite Fuhrungsprofil 1 ist ein einstiickiges 
Stanz-/Prageteil aus Stahlblech und intregriert neben den 
schon genannten Fuhrungsbereichen 10a, 10b auch die An- 15 
schage fur die Scheibenkante sowie die (verdecktliegenden) 
Osen, die im Zusammenwirken mit den Nasen 21 eine Ver- 
drehsicherung fur die separaten Klemmbacken 2 bilden. 
Durch die Verwendung von Profilgummis 3, deren Innenfla- 
chen 31, 32 auf die Fensterscheibe als Klernmflachen ein- 20 
wirken, liegt die tatsachliche Klemmflache also vor alien 
ubrigen Bereichen des Fiihrungsprofils 1. Dadurch wird si- 
chergestellt, daB die Fensterscheibe ausschliefilich in den 
dafur vorgesehenen Klemmbereiche 10a, 10b eingeklemmt 
wird. Undefinierte Kontakte mit dem Fuhrungsprofil 1 25 
konnten zu Montagefehlem oder sogar zum Bruch der Fen- 
sterscheibe fuhren. 

Auch die separaten Klemmbacken 2 sind als Prageteile 
ausgefuhrt und besitzen eine vorgesetzte Klemmflache 20. 
Zwischen der Nase 21 und der Klemmflache 20 ist eine 30 
Mutter 215 (SchweiB mutter oder EinpreBmutter) angeord- 
net, in deren Gewindeoffnung 200 eine Schraube eingedreht 
wird, wobei sie die Offnung 100 unterhalb des Klemmbe- 
reichs 10a, 10b durchgreift. Beim Anziehen der Schraubver- 
bindung stiitzt sich die Klemmbacke 2 im Bereich ihrer 35 
Nase 121 am Fuhrungsprofil 1 ab. Andererseits werden die 
Klemmbereiche 10a, 10b unter Zwischenlegung des Profil- 
gummis 3 auf die Oberflachen der Fensterscheibe gepreBt. 

Der vergroBerte Ausschnitt der Fensterhebers zeigt in 
Fig. 3 die Details einer Stahlblech variante des erfindungsge- 40 
maBen Gleiters, der im wesentlichen aus den Stiitzblechen 
9a und 9b besteht. Wahrend das Stutzblech 9a integraler Be- 
standteil des Fuhrungsprofils 1 ist, miiB das separate Stutz- 
blech 9b am Fuhrungsprofil 1 befestigt werden. Dies erfolgt 
im gewahlten Beispiel durch mehrere Mietverbindungen 45 
durch die Locher 90a, 90b und 98, wobei die Nietverbin- 
dung durch die Locher 90a, 90b mittels des Stufenbolzens 
13b erfolgt. Er besitzt ein Innengewinde, in dem ein Gewin- 
debolzen 13a mit einem am Ende aufgesetzten Anschlag 13 
lagert. Durch die vertikale Verstellung der Anschlage 13, 50 
denen turseitig im Briistungsbereich Anschlagstellen zu ge- 
ordnet sind, wird eine Justierung der Fensterscheibe in ihrer 
SchlieBposition gewahrleistet. Zur sicheren Positionierung 
des Stutzblechs 9b sind Locher 97b vorgesehen, in die zylin- 
drische Durchziige 97a des Stutzblechs 9a eingreifen. Die 55 
zentrale Offnung 96 dient der Durchfuhrung der (nicht dar- 
gestellten) Spannschraube, die iiber den Eingriff in die Mut- 
ter 215 fur den AnpreBdruck der Klemmbacke 2 sorgt. 
Randumstellungen 93, 99 sowie Sicken 94, 95 verleihen den 
Bereichen, die den Gleiter bilden, die notwendige Biegestei- 60 
figkeit. 

Eine zweiteilige Gleitereinlage 12a, 12b (die auch eintei- 
lig ausgefuhrt sein kann) im Spalt zwischen den Stutzble- 
chen 9a, 9b bildet in den Bereichen 91a, 91b und 92a, 92b 
zwei beabstandete Stiitzstellen. Die Gleitereinlagen 12a, 65 
12b bestehen aus Kunststoff und besitzen einen L-fbrmigen 
Spalt zur Aufnahme des L-fbrmigen Randbereichs 80 der 
Fuhrungsschiene 8, der durch den Einfuhrungsschlitz in den 
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Gleiter "hineingedreht" wird. ErfindungsgemaB besitzt der 
Spaltbereich einer der beiden Gleitereinlagen entlang der X- 
Achse eine groBere Weite als die Breite des zugeordneten 
Schenkels des umgriffenen L-fbrmigen Radbereichs 80. Das 
so geschaffene Spiel steht bei der Scheibenjustage fur die 
notwendige Schwenkbewegung zwischen dem Fuhrungs- 
profil 1 und der Fuhrungsschiene 8 zur Verfiigung, wobei 
die Schwenkbewegung um die andere Gleitereinlage, die 
engtoleriert ist, ausgefuhrt wird. Die engtolerierte Gleiter- 
einlage gewahrleistet einen straffen Sitz der Fuhrungs- 
schiene 8 und eine determinierte Fiihrung der Fenster- 
scheibe. Welche der Stiitzstellen bzw. Gleitereinlagen 12a, 
12b mit dem erfindungsgemaBen Spiel ausgestattet wird, 
kann grundsatzlich frei gewahlt werden. 

Der Kreuzarm-Fensterheber, bestehend aus der Grund- 
platte 62, einer darauf montierten Motor-Getriebe-Einheit 
63, deren Antriebsritzel 4 in die Verzahnung eines ebenfalls 
auf der Grundplatte 62 im Drehgeienk 600 schwenkbar be- 
festigten Zahnsegments 61 eingreift. Das Zahnsegment 61 
steht in fester Verbindung mit dem Hebelarm 6a, des sen ge- 
geniiberliegendes Ende auf einem Bolzen 111 einen Gleiter 
110 tragt, der verschieblich in der Kulisse 11a lagert. Der 
Gleiter 550 des anderen Hebelarms 6b lagert im Fuhrungs- 
kanal 55 der Fuhrungsschiene 5 lagert. 

Bezugszeichenliste 

1 Fuhrungsprofil 
10 a Klemmbereich 

10 b Klemmbereich 

11 a Fuhrungsbereich, Kulisse 

11 b Fuhrungsbereich, Kulisse 

12 a Gleitereinlage 

12 b Gleitereinlage 

13 Anschlag 
13 a Schraube 
13 b Bolzen 

100 Offnung fur Spannschraube 

110 Gleiter 

111 Bolzen 

120 L-fbrmiger Spalt 

121 Einfuhrungsschlitz 

2 Klemmbacke 

20 Klemmflache 

21 Nase 

200 Gewindeoffnung 
215 Mutter 

3 Profilgummi 

31 Innenflache 

32 Innenflache 

4 Antriebsritzel 

5 Fuhrungsschiene 
55 Fuhrungskanal 
550 Gleiter 

6 a Hebelarm 

6 b Hebelarm 

60 Drehgeienk 
600 Drehgeienk 

61 Zahnsegment 

62 Grundplatte 

63 Motor-Getriebe-Einheit 

7 Fensterscheibe 

8 Fuhrungsschiene 

80 L-f6rmiger Randbereich der Fuhrungsschiene 

9 Gleiter 

9 a Stutzblech 
9 b Stutzblech 
90 a Offhung 
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90 b Offnung 

91 a Stutzbereich 

91 b Stutzbereich 

92 a Stutzbereich 

92 b Stutzbereich 

93 Randumstellung 

94 Sicke 

95 Sicke 

96 Ofmung 

97 a Durchzug 

97 b Loch 

98 Loch 

99 Randumstellung 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zurn Verbinden eines Armfensterhebers 
mit der verschiebbaren Fensterscheibe eines Kraftfahr- 
zeugs, unter Verwendung eines im Bereich der Schei- 
benkante befestigten Fuhrungsprofils, in welchem der 
Gleiter wenigstens eines um eine Achse schwenkbaren 
Hebelarms verschiebbar lagert, wobei 

- am Fiihrungsprofil (1) wenigstens zwei zueinan- 
der beabstandete Klemmbereiche (10a, 10b), die 
auf der einen Seite der Fensterscheibe (7) auflie- 
gen, sowie zwei zueinander beabstandete An- 
schlage, die wahrend der Montage mit der Unter- 
kante der Fensterscheibe (7) in Eingriff treten, 
einstuckig angeformt sind, 

- jedem Klernmbereich (10a, 10b) eine separate 
Klemmbacke (2) zugeordnet ist, die auf der ande- 
ren Seite der Fensterscheibe (7) aufliegt, 

- die Klemmbereiche (10a, 10b) und die Klemm- 
backen (2) durch Spannmittel mit der Fenster- 
scheibe (7) verspannt sind und 

- ein mit dem Fiihrungsprofil (1) verbundener 
Gleiter (9) eine Fuhrungsschiene (8) teilweise 
umgreift, 

nach dem deutschen Patent 195 21 121, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der die Fuhrungsschiene (8) umgreifende Be- 
reich des Gleiters (9) mit einem solchen Spiel ent- 
lang der X-Achse (Fahrzeuglangsachse) ausge- 
stattet ist, daB eine begrenzte Schwenkbewegung 
zwischen dem mit dem Gleiter (9) fest verbunde- 
nen Fiihrungsprofil (1) und der Fuhrungsschiene 
(8) um die Y-Achse (Querachse zur Fahrzeug- 
langsachse) ermoglicht wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den umgreifenden Bereich des Gleiters 
(9) eine Gleitereinlage (12a, 12b) mit zwei beabstande- 
ten Stiitzbereichen (91a, 91b, 92a, 92b) fur die Fiih- 
rungsschiene (8) angeordnet ist, wobei das Spiel ent- 
lang der X- Achse (Fahrzeuglangsachse) nur in einem 
Stutzbereich (91a, 91b oder 92a, 92b) vorgesehen ist, 
wahrend der andere Stutzbereich (91a, 91b bzw. 92a, 
2b) eine eng tolerierte Passung aufweist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gleitereinlage (12a, 12b) aus 
Kunststoff besteht. 

4. Vorrichtung nach wenigstens einem der voranste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gleiter (9) gebildet wird von einem Stutzblech (9a), 
das an einem Ende des Fuhrungsprofils (1) einstuckig 
angeformt ist, und von einem diesen Stutzbereich (9a) 
zumindest teilweise uberdeckenden Stutzblech (9b) in 
Form eines separaten Teils, das am Fuhrungsprofil (1) 
befestigt isL 
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5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das separate Stutzblech (9b) ein Blechteil 
ist, das mittels Niet- oder SchweiBverbindungen am 
Fuhrungsprofil (1) befestigt isL 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der voranste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest die die Fuhrungsschiene (8) umgreifenden Be- 
reiche des Gleiters (9) zur Erhbhung der Stabilitat 
Randumstellungen (93, 99) und Sicken (94, 95) auf- 
weisen. 
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